Katastrofen vid Dalaro ar 1917

100 ar har forflutit sedan ovanstaende rubrik fanns i DN den 1 augusti 1917. En svar kol-
lision som intrdffade vid midnatt 31/7 mellan angfartygen Ingrid Horn och Bergvik tog
tiugo sjomdins liv varav tva lotsars liv . Hur kunde det ga sa illa?

) ) et pagick ett intensivt handelskrig lings den
svenska kusten. Ryska och brittiska ubétar
forsokte stoppa den tyska malmtrafiken inom
svenskt sjoterritorium. Ubatarna opererade fran ba-
ser pa Aland och minfilt fanns i Alandshav och ut-
anfor den svenska tremilsgrinsen. Risken for dri-
vande minor var stor. Handelssjofarten tvingades
vilja inomskirsleden genom Oregrunds och Stock-
holms skérgard. Detta medforde en drastisk forand-
ring av arbetssituationen vid lotsplatserna Ore-
grund, Svartklubben, Arholma, Furusund, Dalard
och Landsort.
Ar 1916 var trafiken mycket intensiv, di utfordes
over 3000 lotsningar jamfort med nagra ar efter kri-
get ca 800. Lotsar fran Sandhamn och Milaren
maste snabbutbildas men det blev dnda en synnerli-
gen arbetsam period for lotsarna i Stockholms skér-
gard.

s/s Ingrid Horn och s/s Bergvik

Bergvik tog lots vid Landsort klockan 21.55 den 30
juli. Hon var pa nordgéende. Lots var Axel Berg-
lund fran Landsort. Resan var helt normal fram till
midnatt, da fyren Lilla Rotholmen passerades. Nat-
ten var mork och mycket disig och fyren var svar
att se. Fartyget gick med full fart, 9-9,5 knop.
Forstestyrman Sigfrid Lindberg gjorde vid midnatt
anmirkningen "disigt" i dagboken. Strax direfter
kallades kapten J. Lindh till bryggan som hade tagit
sig en kort somn. Han ville bli véckt 1 ndrheten av
Dalard.

Just da upptickte lotsen ett svagt vitt sken frdn en
lanterna foréver, nagra grader om babord. Lotsen

gav da omedelbart order om halv fart. Bergvik be-
fann sig da mitt mellan Johannisgrundet och Ers-
holmens sddra udde. Kapten och lotsen Berglund
bedomde efter granskning i kikare att d& inga sido-
lanternor syntes och ljuset befanns sig i samma rikt-
ning maste ljuset komma fran en ankarliggare. Efter
detta konstaterande kommenderade lotsen nagot
babord hin for att komma mellan Toklo och ankar-
liggaren.

Ingrid Horn, med full last av jirnmalm fran Lulea
var pé sydgaende ford av kapten Holz. Lotsen John
Sjoblom hade tjanstgjort fran Furusund och lotsbyte
skulle ske midnatt i Dalard. Dar skulle lotsarna
Frans August Ogren och Hilmer Engstrom ta over
en sa kallad returlotsning till Landsort. Det fram-
kom senare i sjoforklaringen att John Sjoblom hade
efter tindningen av lanternorna pépekat att de lyste
daligt eller inte alls. Och en Gversyn gjordes da.
Styrmannen nimnde att den tilldelade lysfotogenen
var av sdmsta tdnkbara kvalité som skapade slagg
och sotbildning. Med dessa ddliga fOrutsittningar
fortsatte Ingrid Horn sin fird soderut forbi Dalard
skans.

Sammanstétningen

Bergvik: Omkring klockan 00.20, da fartyget var
tvirs Ersholmen uppticktes fran bryggan det svaga
vita ljuset titt om babord. Fyren Kycklingen, ome-
delbart norr om Toklohalet, var slackt. Kapten fra-
gade lotsen om det var vanligt att fartyg ankrade
vid Toklohélet. Berglund svarade da att fartyg ank-
rade Overallt ddr i trakten men att ankarliggare ]
lag 1 sjdlva Toklohalet, utan norr ddrom.

Bergvik, ett svenskt angfartyg, byggd 1916,
lingd= 71 m, bredd= 11,5 m.

Ingrid Horn, eft tyskt angfartyg, byggd 1901.
lingd= 89 m, bredd=12,6 m.
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Kapten slog "sakta fart" i maskin. Samtidigt blev
ett svagt rott ljus synligt fran det fartyg man be-
domt vara en ankarliggare. Fartyget (Ingrid Horn)
syntes da gira styrbord. Det stod omedelbart klart
att en kollision var oundviklig. Kapten slog ome-
delbart "full back" i maskin, och blaste backsignal.
Det andra fartyget svarade

Sjoforklaringen

Ingrid Horns sjoforklaring avholls infér Stock-
holms rddhusritt den 27 oktober 1917. Da endast
matrosen Kalms och lotsen John Sjéblom, som lot-
sat Ingrid Horn fran Furusund till Dalar6é olycks-
kvillen, fanns att hora blev forhandlingen kort. Ma-
trosen Kalms forklarade infor
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pa det andra fartygets déck, innan fartygen gled
isar. Hundskall och hégljudda ord pa tyska hann
man dock uppfatta, innan det andra fartyget sjonk.
Lotsen Berglund forklarade pd sjoforhoret att han
sag Ingrid Horns propeller fortfarande arbeta innan
fartyget sjonk pa ett par minuter.

Efter sammanstétningen

Bergvik ankrade pé olycksplatsen. Hela beséttning-
en beordrades till livbatarna, som redan var ut-
svingda pa grund av det radande kriget. Batarna
sjosattes och roddes skyndsamt under styrminnens
befdl runt pa olycksplatsen. Dir letade de under en
timme efter 6verlevande. ,

En enda man bérgades i sina underkldder, den tyske
matrosen Heinrich Kalm bosatt i Hamburg, 20 ir,
och han berittar:

Natten mellan den 30 och 31 juli gick Kalms 8-12
vakten. Viédret hade varit disigt och sikten dalig.
Vid 21.30-tiden hade hans vaktkamrat Schwighof-
fer gjort 1 ordning de fem fotogenlanternorna och
placerat ut dessa pa sina platser. Vid olyckstillféllet
lag Kalms och sov i skansen. Han vicktes av den
starka stdten vid kollisionen som skakade hela ang-
fartyget. Nagot ljus fanns inte 1 skansen. Fartygets
lampor hade inte blivit fyllda under de tre sista
dygnen pa grund av fotogenbrist ombord. Kalms,
som bara var klddd i1 underkldder rusade 1 storsta
hast upp pa dick kastade sig 1 sjon. Hans forsta
tanke var att fartyget gitt pa en mina eller blivit
torpederad. Han behovde ej ligga sa ldnge i vattnet
innan han togs upp av en av livbatarna frin Berg-
vik. Ombord i Bergvik blev han omhéndertagen pa
bésta sitt.

fartyget var under gang och
det var morkt. Lotsen John Sjoblom berittade att
fartygets lanternor tédnts och placerats ut pa sina
platser, nir fartyget passerade fyren Sandd sugga
(syd om Grinda). Vidare hade Sjoblom observerat
att vakthavande styrmannen tagit in lanternorna vid
passage av fyren Kofoten. Han hade dven putsat
glasen och trimmat fartygens sidolanternor.

Den 30 augusti ldmnar sjéaklagaren, placerad vid
Kungliga Kommerskollegium, sin slutrapport.
Hans bedomning &r att Ingrid Horns bristfilliga
lanternforing 1 hog grad bidragit till att olyckshén-
delsen intriffat. Misstanke om brott foreligger ¢j
mot nigon Overlevande.

Omkomna lotsar: lotsféormannen vid Mélarens lots-
plats, August Ogren, (1871-1917). TJanstgjorde

under forsta virldskriget pa R
Landsort som forstiarkning.

Misterlotsen Hilmer Eng-
strom, (1875-1917). Fodd
pa Landsort, fadern fyrvak—
tare.

Denna gravsten restes pa =
Dalaro  begravningsplats |
till minne av fartyget Ingrid |
Horns forlisning. Samtliga |
namn dr angivna pd stenen.

Text om denna sjdolycka bygger dels pé en utforli-
gare redogorelse fran boken P4 grund - forlist”
och fran DN-reportage 1917.



