Passbatstrafiken Saltsjobaden - Vadviken Dalaro

Datidens direktlinje till Dalaro

D et blev enklare att ta sig till Dalard nér jarn-
vigen Stockholm-Saltsjobaden (saltsjobanan)
sommaren 1893 dppnades for trafik.

Nu tog man taget fran Stockholm (Stadsgérden) till
Saltsjobaden for att sedan kliva pa dngbéten vid Da-
lardbryggan pa Saltsjébaden for fiard vidare till Salt-
sj0badsbryggan pa Dalard (Vadviken).

Pa férden till Vadviken anloptes endast bryggorna
Brevik, Algholmen och Furunis. Pa detta sitt kunde
sommargister snabbt ta sig ut pa eftermiddagar och
tillbaka in tidigt pa morgonen till stan.

Restiden forkortades avsevirt. Med bat hela vigen
fran Stockholm hade det tagit ca 3 timmar, via Salt-
sjobaden tog hela resan nu ca 1,5 timmar. Det blev
en mycket uppskattad férbindelse med méanga rese-
nérer varje ar.

Boende pé Dalarts framsida kunde via Saltsjobads-
végen ta sig till och fran bryggan och boende uppe
vid Smadalarévigen kunde via Idunstigen, som
blev klar 1895, ta sig till och fran bryggan.

”Dalardbryggan” i Saltsjobaden anvinds dn idag,
men #r namnindrad till “Saltsjobadens Angbats-
brygga”, for att undvika en sammanblandning av
namnen. Av “Saltsjobadsbryggan” i Vadviken finns
idag bara en rest kvar.

Intill bryggan fanns en telefonkiosk (pagod) av lik-
nande typ som star uppstilld pé Dalard torg idag.
Hirifran kunde man ringa om man ville bli himtad.
Jarnvigsbolagets ledning for Saltsjobanan var tidigt
inne pa tanken med passbatstrafik i anslutning till
tagen for att oka antalet tagresendrer och under tva
manader augusti och september 1893 hyrdes Milar-
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Angfartyget Brevik Il som trafikerade traden 1916-1928. Hir fortdjd vid Saltsjobadsbryggan i Vadviken.

Notera telefonkiosken.
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224 passagerare. Under hyresperioden april t.0.m.
september fraktades 23 885 passagerare pa traden
Saltsjobaden — Dalard (Vadviken). Det kan jamfo-

| ras med att Dalards fasta befolkning var 600 perso-

ner pa den tiden.

Nér “Dalarostrom” 1895 aterinsattes pa sin gamla
trad Stockholm — Dalar6 — Muské — Nyndshamn
sattes Mélarangaren ”Maria II”” in pa traden.

Hon hade tidigare gatt 1 reguljartrafik pa traden
Stockholm — Stringnds — Koping. Fartyget byggdes
1864 av Motala Mekaniska Werkstad som “Maria”
men omddptes 1879 till ”Maria I1”. Béaten var snabb
och hade en toppfart pa 12 knop och var lika lang
som “Dalardstrdm” men en meter smalare.

1898 ombyggdes "Maria II” pad Ekensbergs varv i
Stockholm och fick ny angpanna och angmaskin
samt ny overbyggnad. I samband med ombyggna-
den omdoptes hon till ”Express”. ”Express” saldes

Sa hdr trafikerades rutten: Saltsjébaden - Brevik -
Algholmen - Furunds - Vadviken.

angaren “Eskilstuna II” in pé prov pa traden Salt-
sjobaden — Dalard (Vadviken).

Foljande ar 1894 hyrde Jarnvéigsbolaget in den klas-
siska skdrgardsangaren “Dalarostrom” for 4 000:-
fran april t.o.m. september.

”Dalarostrom” hade en fin forsalong diar man kunde
kopa snaps och 6l. Dédrav den gamla historien om
nir pristen frigade Gustaf “’Stortusan” Sjoberg pa
Hansten, en genuin skdrgardsgubbe, hur han trodde
att det sdg ut i himmelen. Gustaf svarade att det nog
ar fint ddr, ungeféir som i forsalongen pa “Dalar6-
strom”, men det var nog storre.

Angfartyget “Dalaréstrom” var byggt pa Bergsunds
mekaniska Verkstad 1876. Angaren hade en lingd
pé 32,40 m och en bredd pa 5,70 m och kunde ta
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Angfartyget Express, som under flera namn trafike-
rade rutten 1895 - 1916.

1901 till Angbats AB Dalar — Saltsjobaden som i
sin tur 1909 salde "Express” till Sodertérnsbolaget
med fortsatt trafik pa traden.

Det var manga angbatsturer per dag for "Express”
enligt tidtabellen fran 1908.

Fyra avgangar fran Dalard (Vadviken) och fyra fran
Saltsjobaden pa vardagar och tre pd son- och helg-
dagar.

1914 saldes “Express” till Waxholmsbolaget och
omdoptes till ”Dalard I eftersom det fanns tva ang-
are med namnet “Express” inom bolagets skér-
gardsflotta. Med namnet ”Dalar6 17 trafikerade ang-
aren Saltsjobaden — Dalaré (Vadviken) i tvd somrar
1914 och 1915 innan béten blev upplagd 1916.




“Dalard I ersattes 1916 av Lidingdangaren
“Brevik II”, som tidigare trafikerat traden Stock-
holm — Lidingd (Kyrkviken). ”Brevik II ” byggdes
1905 pa William Lindbergs Varv som “Lidingd I”.
William Lindbergs Varv lag vid Tegelviken dér nu
Vikinglinjen har sin terminal.

Hon omdéptes 1910 till “Brevik II” i samband med
en forsédljning.

”Brevik 11 > trafikerade traden Saltsjébaden — Dala-
r6 (Vadviken) t.o.m. 1928, dd hon av Waxholmsbo-
laget sattes i trafik pa en annan trad.

“Brevik II” ersattes av angslupen ”Arla”.

”Arla” gick redan i trafik pa traden Saltsjobaden —
Strémma kanal - Stavsnids — Djurd och fick nu 1929
ytterligare en trad att trafikera, Saltsjobaden — Dala-
r6 (Vadviken).

Angslupen Arla som trafikerade traden 1929-1934.

”Arla” som var ett litet &ngdrivet fartyg, byggdes ar
1891 pa samma varv som “Brevik II”, William

Lindbergs Varv. ”Arla” hade ett djupgaende pa en-
dast 1,45 m och hade en toppfart pa 10 knop.

Kapten p& "Arla” var Kalle Sundin, som bodde pa
Baldersviigen pa Dalard. Angslupen ”Arla” trafike-
rade traden t.o.m. 1934 da passbatstrafiken pa tra-
den Saltsjobaden — Dalaré (Vadviken) efter 40 ar
lades ner pa grund av konkurrensen fran bilar och |
bussar.

Anglok pa Saltsjobanan vid Jérla jdrnviigsstation.
Banan elektrifierades maj 1913.

Aven post befordrades pa traden. Pa dngarna fanns
brevlada och en liten postexpedition dir man salde
frimérken och hanterade enklare postérenden.

Post pa denna trad stimplades med "ANGBATS

¢ & PXPNR2"

" Battrafiken till Saltsjobadsbryggan i Vadviken upp-

horde 1934.

Artikeln dr sammanstdlld av:
Klas Rosberg och Anders Bengtsson.




