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1839.

Den forsta lustresan, 7 juli, med hjuldrivna angslupen Bellman till Dalaro.
Angslupstrafik Stockholm - Dalaré 2 ggr/veckan.

1839 borjade hjulangslupen Bellman att ga i trafik fran Stockholm till Vaxholm “med omnejd”, vissa dagar gick
hon till Gustafsberg och till Dalard. Detta ar forsta aret som man kan ldsa att Dalaré namns i samband med
angbatstrafik. Det ar fullt mojligt att det har férekommit sporadiska turer dit tidigare, men detta ar i alla fall
nagorlunda regelbunden trafik.

Aven angslupen Drottningholm bérjar att géra regelbundna turer ett par ganger i veckan till Vaxholm,
Gustafsberg och Dalaro.

Strdckan Stockholm-Vaxholm skéttes forst med hjulangslupen Bellman och senare med angfartygen Zgir och
Ran som aven de gick till Dalaré.

Dessa batar var troligtvis byggda av dngbatskonstruktéren Samuel Owen.

Owen ar framfor allt kand i Sverige som banbrytare nar det géller utveckling av angmaskinsdrivna fartyg. Han
forsta angfartyg Amphitrite med maskinutrustning fran hans egen verkstad, sjosattes 1818. For
framdrivningen anvandes skovelhjul eftersom propellern dnnu inte var fardigutvecklad vid den har tiden. Pa
sommaren 1818, da Stockholms invanare antogs ha vant sig vid "eldfartygen", som bénderna vid
Malarstranderna ansag vara ett "djdvulens pafund"”, annonserade Owen om batfarder till Drottningholms
slott samt om "angmaskinfartygets uthyrande till enskilda séllskap mot 25 riksdaler banco per dag".

| september gick han med sitt fartyg till Vasteras och vackte dar stort uppseende. Uppsala besdktes ocksa, som
naddes pa knappt en dags sjofard.

Samuel Owen tillskrivs som en av foregangspersonerna vid utvecklingen av propellrar for drivning av fartyg
som i borjan drevs med skovelhjul. Enligt en historia skulle han ha fatt idén till propellern for fartygsdrifter
fran vaderkvarnars snurrande vingar vid sina besoék hos Lars Fresk pa Elfviks gard ute pa Liding6 dar han
hjalpte Fresk att utveckla maskinparken. Redan i juli manad 1816 presenterade han sin forsta propellerdrivna
experimentangbat "The Witch of Stockholm" men det skulle dréja manga ar innan propellern var
fardigutvecklad och allmant anvand for fartygsdrift. Han forsta storre bat, Amphitrite hade skovelhjul for
framdrivningen.

1825 fanns fem angfartyg i Stockholm dar Owen stod som konstruktor av den maskinella utrustningen.

Hjulangslupen Bellman. Annons 1839.
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Lennart Rydberg Skdrgardsbaten skriver:

Det ar inte sa mycket som ar kdnt om hjulangslupen Bellman. Den var byggd i Nyképing av ek och furu
1837. Nya angslupen Bellman insattes i september 1837 fran Riddarholmen till Drottningholm.

Turerna till Drottningholm fortsattes till 1841 men det blev dven mer enstaka turer till Vaxholm, och
Fredriksborg men aven till Skuru, Gustavsberg och Dalaro.

Varen 1843 meddelade B:s redare att Bellman under vintern undergatt en fullstandig och
genomgripande reparation saval a3 maskin som skrov och blivit férsedd med stérre delar nya
inventarier. B tycks ha fortsatt turerna pa Vaxholmen 1844 blev B postférande bat mellan Stockholm
och Vaxholm i enlighet med av Kongliga Ofverpostdirektérs Embetets upprattat kontrakt.

Hur lange trafiken med Bellman pagick ar ratt oklart. Det finns nagon uppgift om att den redan 1844 i
trafiken pa Vaxholm eftertraddes av angslupen Necken men det ar som sagt ratt oklara uppgifter. Inga
uppgifter finns om vart Bellman tog vagen.



