Aret Var

Aret Var DHF:s FORTECKNING OVER ARTAL | DALAROS HISTORIA har tagits fram
med hjalp av uppgifter tagna ur litteratur som berér Dalarg, sokning via Internet
och med hjalp av boende pa Dalaro.

Detta ar en fordjupning
av handelsen ar

Se nastkommande sidor
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1852.

Reguljar angbatstrafik fran Stockholm till Dalar6 med hjulangaren Zgir och aret efter dven med

Ran.

Strackan Stockholm-Vaxholm skottes forst med angslupen Bellman och senare med angfartygen Z&gir

och Ran.

Redan 1849 hade det nya rederiet Djurgards Angbats AB bildats for att i forsta hand trafikera bryggorna
runt Djurgarden. Bolaget kom att bli en foregangare till det rederi som ombildades 1869 och som vi an

i dag kanner som Waxholmsbolaget. 1850 hade rederiet beslutat sig for att utoka trafiken genom
dagliga turer mellan Stockholm och Vaxholm. For detta andamal byggdes tva nya hjulangare, Z£gir

levererades i maj 1851 och Ran i maj 1852 med vilka man ocksa férsokte sig pa att utdka trafiken med

tre turer i veckan till Dalaro. Ett beslut som snart skulle visa sig bli framgangsrikt fér rederiet.

1865 sattes den nybyggda hjulangaren Jacob Bagge in i trafiken till Dalaro.

Bild pa hjulangarna Zgir och Ran saknas men kanske sag de ut sa har.

TILL DALARG.
' Iirin Logirdsirappan afgir ett af Sngfariygen EGIR
dller B AN hvarje Onsdag, Fredag och Sondag, ki 7 ..,
nom -rurb och Stiket, med anlspande af mellsnliggande
stationer, *'1 Dalarb, och &tervinder derifrin Onsdagar och
rédagar k.. 4 samt Sindagarne kiock. 2 & m. Frakigods
medtages mot billig frakt. Biljétter silias ombord.

fartygsgang.

Se dven DHF:s bildanalys nr. A381, 3766, 2683 och 415.

Annons 1852.

— Det var ett s.k. Morganhjul som drev hjulangarna.
Morganhjul var en konstruktion med rorliga
skovlar sa att all skakning férsvann under

Zgir och Ran




-artygsfaki

Bygogd 1850

Varv Motala Werkstads Bolag, Motala

Varvenummer 25

Registernr -

Fartygstyp Hjuldngare ]

Material Jarn /Eglr

IMO nummer -

Signal -

svysterfartyg -

Teknisk data Vid byggnatior Vid skroining

Lingd oa 29,70 meter -

Storsta bredd 5,54 meter -

Djupgdende 0,75 meter -

Brt/Nrt - -

Maskineri 1 x Motala 3ngmaskin -

Effekt - -

Toppfart 9 knop -

Kapacitet 195 passagerare -

Historik

1850-01-29 Bestilld av det nybildade Djurgirds Angbats AB, Stockholm.

1850-04 Levererad av Motala Werkstads Bolag som fgir till Djurgards
Angbats AB. Fartyget ar forsett med roder i bade for och akter och
behdéver darfdr inte vandas.

1851-05-01 Forsta provturen frin Stockholm till Vaxholm.

1851-05-03 Insatt i daglig trafik pa traden Stockholm (Logardstrappan) -
Vaxholm.

1868-05 Sald till C.B. Fitingoff, Harndsand fér 1.600 rdr rmt. Trafik pa
traden MNorastrdm - Hirndsand.

1863-06 Sald till Fredrik Hagg, Harndsand och omdapt till Billig.

1881 Sald till grosshandlare J.A. Fahlgren, Ornskoldsvik och omdépt till

Mo elf.

* Anm. Troligen felskrivet skall nog vara
levererad dr 1851-04 inte Gr1850-04.

Ran




Byggd

Varv
Varvsnummer
Registernr
Fartygstyp
Material

IMO nummer
Signal
Systerfartyg

Langd da
Storsta bredd
Djupgdaende
Bri/Nrt

Maskineri
Effekt
Toppfart
Kapacitet

1852-05-13
1852-06-05

1369

?

1890
1890-12
1895

1852
Bergsunds Mekaniska Verkstad, Stockholm

Hjuldngare
Jarn

Ran

31,20 meter -
3,26 meter -

1 x Bergsund angmaskin -

200 passagerare -

Levererad av Bergsunds Mskaniska Verkstad, Stockholm som Ran
till Djurgards Angbats AB, Stockholm.

Forsta provturen frin Stockholm med befilhavare Carl Johan
Ferngvist.

Sald till F F W Lafstrom m.fl, Hirndsand for 1.600 rdr. Trafik pa
traden Harndsand - Bollsta - Nyland.

Sald. Trafik som bogserbat pa Angermanélven.

S3ld till bonde I Palm, Tottesund, Finland och omdépt till Frans.
Sjunker. Bdrgas antagligen.

Avfard ur Finska skeppsregistret som "sénderhuggen”.



