
Året Var
Året Var DHF:s FÖRTECKNING ÖVER ÅRTAL I DALARÖS HISTORIA har tagits fram 
med hjälp av uppgifter tagna ur litteratur som berör Dalarö, sökning via Internet 
och med hjälp av boende på Dalarö. 

Detta är en fördjupning 
av händelsen år
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1865.
Snabbgående hjulångaren Jacob Bagge med sina 11 – 12 knop sätts in på trafiken till Dalarö.

Jacob Bagge var lång och smal. Hon konkurrerade lätt ut Waxholmsbolagets gamla " Ægir" och ”Ran” 
och 1870 lade bolaget ned sin trafik till Dalarö med dessa två båtar. Jacob Bagge blev bara ensam på 
traden några år, för våren 1873 satte det nybildade Ångbåtsbolaget Dalarö in propellerångaren Dalarö.

Jacob Bagge vid kaj i Uleåborg, Finland, båten var då omdöpt till Wellamo, således f.d. 
Jacob Bagge. Bild ur tidningen Skärgården nr 2, 2012.

Hjulångaren Jacob Bagge

I oktober 1864 beställde grosshandlaren Samuel Godenius från Bergsunds Mekaniska 
Verkstad ytterligare en ångbåt för Dalarötrafiken. Ägaren till Bergsunds Mekaniska Verkstad, 
grosshandlaren Anton Wilhelm Frestadius, tecknade sig som delägare till hälften av nybygget.
Längden var 110 fot och bredden var 12 fot 9 tum. Djupgående med 75 passagerare var bara 
2 fot 9 tum. Men hon var godkänd för 145 personer.
Hon hade en modern kompoundångmaskin om 30 nominella hk enligt Woolf typ. Sidohjulen 
hade också rörliga skovlar enligt Morgans modell, vilket ökade effektiviteten. Hon hade även 
ett extra roder i stäven.
Hon var den sista hjulångaren som sattes i trafik i Stockholms skärgård.

Med Jacob Bagge kunde man från Dalarö åka in till Stockholm och tillbaks samma dag.
På onsdagarna utsträcktes resan till Muskö, Herrö och Lund/Utö.

Läs mer om ångbåtstrafiken till södra skärgården i tidningen Skärgården nr 4, 2004.

Se även DHF:s bildanalys nr 3766.

Mer om Jacob Bagge.
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