Aret Var

Aret Var DHF:s FORTECKNING OVER ARTAL | DALAROS HISTORIA har tagits fram
med hjalp av uppgifter tagna ur litteratur som berér Dalarg, sokning via Internet
och med hjalp av boende pa Dalaro.

Detta ar en fordjupning
av handelsen ar

Se nastkommande sidor
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1865.

Snabbgaende hjulangaren Jacob Bagge med sina 11 — 12 knop satts in pa trafiken till Dalaro.

Jacob Bagge var lang och smal. Hon konkurrerade latt ut Waxholmsbolagets gamla " Zgir" och “Ran”
och 1870 lade bolaget ned sin trafik till Dalar6 med dessa tva batar. Jacob Bagge blev bara ensam pa
traden nagra ar, for varen 1873 satte det nybildade Angbatsbolaget Dalar in propellerangaren Dalard.
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Jacob Bagge vid kaj i Uledborg, Finland, baten var da omdopt till Wellamo, saledes f.d.
Jacob Bagge. Bild ur tidningen Skargarden nr 2, 2012.

Hjulangaren Jacob Bagge

| oktober 1864 bestallde grosshandlaren Samuel Godenius fran Bergsunds Mekaniska
Verkstad ytterligare en angbat for Dalardtrafiken. Agaren till Bergsunds Mekaniska Verkstad,
grosshandlaren Anton Wilhelm Frestadius, tecknade sig som deldgare till halften av nybygget.
Langden var 110 fot och bredden var 12 fot 9 tum. Djupgaende med 75 passagerare var bara
2 fot 9 tum. Men hon var godkand for 145 personer.

Hon hade en modern kompoundangmaskin om 30 nominella hk enligt Woolf typ. Sidohjulen
hade ocksa rorliga skovlar enligt Morgans modell, vilket 6kade effektiviteten. Hon hade dven
ett extra roder i staven.

Hon var den sista hjuldangaren som sattes i trafik i Stockholms skargard.

Med Jacob Bagge kunde man fran Dalaro aka in till Stockholm och tillbaks samma dag.
Pa onsdagarna utstracktes resan till Muskd, Herré och Lund/Ut6.

Las mer om angbatstrafiken till sodra skargarden i tidningen Skargarden nr 4, 2004.

Se dven DHF:s bildanalys nr 3766.



Klipp fran 1865-06-12

: ndje att se huru dngmaskinstillverkningen
'|och byggandet af angfartyg gatt framat i

/|som dess inredning. Detta &ngfartyg, hvar- |
JJom vi forat, under det att det var under|

+|dringar, &ro-tagna med i berikning vid|

+|sd vil kondensering som hogtryck, i och

‘|végen, kunna ske pi den korta tidenaf 2|

'|nas vid ingangen till aktersalonen befil-

|les nitt och med mycken smak moblerad
|[storre hytt for damer om babord. Farty-

|ddck midskepps, i hvilket & ena sidan #r|

|gynna sina reseturer och firas af kapten|

— Det dr i annﬁing en glidje och ett

vart la;d. Det vi&ﬁergsundu aﬂghh
verkstad nybygda angfartyget Jac agge |
utgor ﬂ'rk{igan en prydnad for var aog-|
batsflotta, sa vil till dess yttre struktur

L

gjorde i gar sin prof- och besigtningsresa, |
som utstricktes anda till Gustaisberg. Alla
mijliga formaner, motsvarande nutidens for-

bygnad vid verkstaden, yttrat atskilligt,|

denna bats konstruktion. Anvindandet af]
Woolfska systemet med dubbeleylindrar for |

for vionande af liten briinsleatgang, samt
‘Morganska rirliga skoflar & sidohjulen, for
vinnande af hastighet, iro apterade till|
denna bat. Profresan utfoll till allas be-|
latenhet och fartyget gor en hastighet af
11%, a 12 knops fart, hvarigenom dess
tillimnade resor imellan hufvudstaden och|
Dalard, inberiknadt tiden som atgar for

tilliggning vid en massa landtstillen under |

tinmar. Dess inredoing #&r bade elegant
och utomordentligt smakfull. Tvenne sa-|
loner, 1 akter- och 1 fér-salon, erbjuda be-|
qvamt utrymme under dick. Dessatom fin-|

hafvarens hytt om styrbord och en uﬂrda-r.

get, som har plats inalles for 145 paasa-r
gerare, har roder i begge indar, fastin det|
ir afsedt att endast begagna det ena. Ett
mindre hus, uppa hvilket den egentliga styr-
ningen af fartyget forsiggar, har plats a

inrdttad en s. k. expeditionshytt och & den|
andra rum for maskinisten. Redan i mor-
gon afton kommer »Jacob Bagge» att be-

Hakansson, som i flera ar férot varit be-

filhafvare & aogfartyget »Wermdon,



Jacob Bagge vid Hotellbryggan pa Dalard.

Byggd 1885

Varv Bergsunds Mekaniska Verkstad, Stockholm

Varvsnummer &8

Registernr -

Fartygstyp HjulZngare

Material Jim

IMO nummer =

Signal =

Systerfartyg g

ks
_ Teknisk data  Vid byggnation Vid skrotning

Lingd Ga 32,67 meter -

Storsta bredd 3,79 meter -

Djupgdende 0,86 meter -

Brt/Nrt z -

Maskinern 1 x Bergsund dngmaskin -

Effekt - -

Toppfart 12 knop -

Kapacitet 143 passagerare =

ks
" Historik

1864-10-12 Bestilld. Kontrakterad leveranskostnad 42.000 Rdr Rmit.

1865-04-26 Sjosatt.

1865-06-11 Levererad av Bergsunds Mekaniska Verkstad som Jacob Bagge
till grosshandlarma Anton Wilhelm Frestadius och Samuel
Godenius, Stockhelm. Trafik pd traden Stockhelm - Gustavsberg -
Dalard - Musks - Herrd - Lond/Uté. Farbyget har roder | b3de
faren och aktern.

1871 A W Frestadius B Co blir ensam Sgare till fartyget.

1874 Traden férldngs till Mynishamn.

1875-02 55 till Nedborgs Kust Angfartygs AB, Uledbarg, Finland far
55.000 mark och omdapt till Wellame. Ombyggd. Trafil p3
traden Ulesborg - Tornes.

1002-04-18 gild pad offentlig auktion till Victer Hockert, UleSborg.

1902-10-06 53ld till S:t Petersburg, Fyssland foér 25,000 FIM. Trafik p3 floden

Valga.




