Gods skickat med angbat till Krokens brygga pa Dalaro.

Bild nr Tid Kategori / Plats Motiv
4824 Borjan av 1900-talet Blandat Fraktsedel.

En av angbatarna var Dalaro Il

Denna angare byggdes 1899 som Vestra Skdrgdrden vid Stenberg & Soners Mek. Verkstad i
Helsingfors for lokaltrafik vaster om den da dnnu ryska provinsen Finlands huvudstad. Den var
byggd som en storre angslup med tackta passagerarutrymmen en halv trappa ner och ett smalare
Oppet passagerardack en halvtrappa upp fran fordacket.

Arne Sundstrom berattade i Skargardsbaten 2/1998 hur Rederi AB Stora Vartan bildades 1901 for
att 6verta den trafik som Stockholm Vaxholms Rederi AB bedrivit med angaren Héggarn till norra
Lidingdn och vidare mot Djursholm. Eftersom priset pa sjalva angaren varit for hogt hade mani
stallet kopt Vestra Skdrgdrden fran Helsingfors och dndrat dess namn till Héggarn redan innan den
redan existerande Hdggarn salts till Gavle och fatt namnet Bénan.

Lustigt nog sa fanns i ett tidigare nummer av tidskriften en bild med en bat i bakgrunden under
namnet Héggarn. Och det ar ju ndstan omajligt att se att det handlar om samma bat. Bara skrovet
under dackslinjen och dess smala skorstenen kanns igen.

Det foérandrade utseendet beror pa att Rederi AB Stora Vartan mott alltfor svar konkurrens fran
sparvagnar och SAAs angslupar och ar 1910 beslutat ga i likvidation. 1 februari 1911 lyckades man
salja Hoggarn till Angfartygs AB Sédertdrn, som manaden darpa bestillde en ombyggnad

av baten hos A. G. Bayard vid Rosenviks Varf & Mek. Verkstad pa Djurgarden ndra Beckholmen i
Stockholm. Ritningarna hade signerats A. F. Wiking, och specifikationen borjar: "Allt ofvan om
jernsidorna afvensom allt tra under desamma bortrifves. Angpannan urlyftes. Allt jern invandigt
skrapas och moénjas 2 ganger."

Vi tar tacksamt emot kompletterande uppgifter om denna bild. information@dalarohembygd.se
Detta dokument har sammanstallts 2020.




Det var alltsa fragan om ganska omfattande arbeten, men sa skulle ju baten ocksa langre ut i
skargarden med vidare fjardar och med besattningar som behdévde bostader och matlagnings-
mojligheter ombord. Baten fick nu ett genomgaende huvuddack fran for till akter och en ny
overbyggnad utbyggd dnda till skeppssidorna sam styrhytten uppflyttad pa taket. Med namnet Dalaré
och med L. J. Larsson som befdlhavare sattes den in i trafiken mellan Dalarébryggan i Saltsjobaden
och Vadviksbryggan pa Dalaro.

Nar Waxholmsbolaget varen 1914 hade kopt Soédertdornsbolaget togs den 20 mars styrelsebeslut att
forkorta den storre angaren Dalaré Stréms namn till Dalaré och lagga en romersk tvaa till Dalaré.
Dalaré6 Il sattes sedan i trafik mellan Saltsjobaden och Kyrkviken pa Orné.

| oktober revolutionsaret 1917 utdémde Fartygsinspektionen besattningens bostader ombord sa att
Dalaro Il bara kunde ga turer som gjorde det majligt for besattningen att bo pa angslupslogementet i
Saltsjobaden. Pa varen 1919 flyttades befdlhavarens hytt till en utbyggnad akter om styrhytten. Och
besattningens skans flyttades fran forskeppet till ett stérre utrymme i akterskeppet. Kollisionsskottet
kunde da flyttas foréver och ge kok och matsalong mer plats under fordacket. Arbetena gjordes vid
Vartans Mek. Verkstad och baten kunde ga langre turer igen. (Bilden nedan visar baten med
utbyggda styrhytten och den framflyttade koksskorstenen efter 1919 ars ombyggnad.)

Aren 1919 och 1920 alternerade Dalaré Il med Dalaré pa traderna Stockholm - Muské och Stockholm
- Namdo, men sedan fungerade Dalaré Il mest som extrabat. Nagot ar gick den till Orné i anslutning
till S6dertérns turer till Dalaré. Nagot ar alternerade den med Brevik Il pa traden Saltsjobaden -
Vadviken. Pa Dalaro kallades baten ibland ”50-6resbaten” sedan den under konkurrensen med
angaren Faro 1921, gjort Ornoresor till nedsatt pris.

Efter seglationen 1926 lades Dalaré Il upp for gott vid det av Elektriska Svetsnings AB (ESABIS) dgda
Hammarbyvarvet" dar man 1935 presenterade ett ombyggnadsfoérslag med motorisering, som dock
aldrig genomfordes. Pa varen 1937 sjonk baten vid Hammarbyvarvets kaj och i augusti samma ar
saldes den till ESABIS for tusen kronor pa villkor att den av ESABIS omedelbart skulle befordras till
skrot. Nagot som kunde drivas med motor uppfattades av Waxholmsbolaget &nnu som ett hot.

Angfartyget Dalaré 11
vid Hotellbryggan pa
Dalaro, 1920-talet.




Dalaré 11

Den lilla angarens karriar i skargardstrafiken blev kort, trots att hon fick ny
overbyggnad redan 12 ar gammal ar 1911, hon togs ur trafik blott 15 ar senare.
Har syns hon pa vag mot Hotellbryggan pa Dalaro.

Vykort fran 1920.
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