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kajen pa Lyngsasa pa Dalaro. ;

Bild nr Tid Kategori / Plats Motiv
912 1920-1930 Fordon / Batar m/y Stella Marina

1921 |4t forliggaren Erik Akerlund uppféra sommarbostaden Lyngsasa.
(Tidigare benamnd som Bergshyddan)

Pa bilden syns det stora huset vid Baldersvéigen 44-46, som han dgde tills han avled 1940.

Han hade stort intresse for batar och dgde bl.a.
motorkryssaren Stella Marina, kappseglingsbatarna
Britt-Marie, Princess Svanevit och Bissbi och olika snabba
racerbatar.

Stella Marina ritades av batkonstruktéren

Carl Gustav Pettersson.

Mer om Stella Marina.

—

Batkonstruktéren C. G. Pettersson och
Stella Marina efter ombyggnaden

Vi tar tacksamt emot kompletterande uppgifter om denna bild. information@dalarohembygd.se
Detta dokument har sammanstallts 2022.




Stella Marina

1926 hade Erik Akerlund, som d& dgde mohognykryssaren Stormfdgel, bérjat se sig om efter en
ny storre bat. Han tog da kontakt med batkonstruktoren Carl Gustav Pettersson som 1922 hade
Oppnat firman Motorbatsbyran tillsammans med den fran USA hemkomna Einar Runius.

Det visade sig da att Pettersson hade ett [ampligt skrov till en 22 meters motorkryssare som
grundaren av Telefonaktiebolaget LM Ericsson Lars Magnus Ericsson bestadllt men som han inte
kunde fullfolja. Erik A. kdpte da skrovet och It omarbeta batritningarna for att fa en elegant,
sjovardig bat med god komfort. | juli 1927 var baten klar for sjosattning vid Gustafsson &
Anderssons varv pa Lidingd och blev den stérsta motoryacht som byggts i Sverige. Hon ddptes da
till Stella Marina.

Langst fram under fordack fanns utrymme for maskinisten, jungman, matros, kokerska och en
husa samt Erik A:s privatchauffér de gdnger han var med ombord. Bakom skansen hade kapten,
den heltidsanstallde Nils Sandberg, en hytt. | Erik A:s egen Owners Cabin fanns tre baddar.

Allt traarbete pa skrovet utfordes av Gustafsson och Anderssons motorbatsvarv, men inredning i
matsalongen pa dack, stora salongen under dack, chefshytt och damsalong utférdes i olika traslag
med inlaggningar av en stockholmsfirma efter smakfulla ritningar av arkitekten Fritz Janke*. Stora
salongen under dack utsmyckades dessutom med en stérre marinmalning av den kdnde
konstndren G. Albe. Baten var helt kladd invandigt med mahogny och alla mdbler levererades av
Nordiska Kompaniet.

Straxt efter sjosattningen byttes motorerna ut sa att Erik A. blev helt néjd och motorkryssaren
kunde halla en fart av 13 knop. Hennes langd var da 22 meter och bredden var 4 meter.

Men hon blev infor de kommande KSSS seglingarna i Sandhamn 1930 ombyggd och forlangd till
narmare 27,9 meter och bredden 6kades till 4,53 meter. Detta for att battre passa in i miljon som
representationsfartyg i Sandhamn lagom till Kungliga Svenska Segelséllskapet (KSSS) 1930 firade
sitt 100-arsjubileum. Sa 1929 avlagsnades hela 6verbyggnaden och fartyget kapades midskepps
vid forlangningen. Darefter fick varvet i uppdrag att pa nytt inreda fartyget. Vikten hade nu 6kat
till 88 ton.

Akterdacket blev nu klatt med oregon pine och i maskinrummet installerades en Stirling Petrel pa
250 hastkrafter som gav motorkryssaren en maxfart av 14 knop. Ombyggnaden skedde vid
Ekenbergs varv under ledning av fartygsbyggaren Evald Pira*. Pa akterdack fanns nu plats for
narmare 40 gaster och i aktern hangde en liten 10 fots jolle i davertar.

Nar Stella Marina lade till vid kajen pa Lyngsasa var man tvungen att lagga henne pa diagonalen
p.g.a. sin langd. Det kravdes dven att det muddrades utanfor kajen. Hennes hemmahamn var
KMK:s brygga invid Djurgardsbron. 14 dagar efter andra varldskriget utbrott lades Stella Marina
upp pa Hastholmsvarvet dar hon blev kvar till 1945.

1948 efter att Erik Akerlund détt sdldes Stella Marina till Giovanni Martino bosatt pa italienska
vastkusten. Sista gangen hon blev sedd var pa redden i Portofino.

* Fritz Janke var da en av Sveriges mest namnkunniga inredningsarkitekter.
* Evald Pira var utbildad civilingenjor och arbetade som fartygskonstruktor vid bland annat
Bergsunds mekaniska verkstad och var chef for Ekensbergs varv 1926-1942.

Bilder pa Stella Marina och Erik Akerlund.
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Erik Akerlunds motorkryssare Stormfdgeln som han dgde innan han lat bygga Stella Marina.
Se DHF:s bildanalys nr 4545.

Stormfageln byggdes 1920, hon var 18,15 lang, 3 meter bred och viagde 12 ton.

1921 kopte Erik Akerlund Villinge-arkipelagen som ett komplement till sitt boende pa Lyngsasa, pa
Dalar6. Han behdvde nu en snabb och saker bat for att ta sig ut till Villinge, sa han kopte sin bat
Stormfageln fran ett varv i Finland. Hon hade en lag 6verbyggnad i klarlackerad mahogny. Hon var
forsedd med en bensindriven 8-cylindrig Blerck-motor pa 100 hk.
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Erik Akerlunds Sea-Song 11, som da var Sveriges snabbaste bat, ligger har fortdjd langs langsidan av
Stella Marina.



Stella Marina vid Guldpokalseglingarna i
Sandhamnii juli 1928. | mitten star dgaren Erik
Akerlund.

Foto fran Sj6historiska muséet.

Erik Akerlund ombord pa sin motoryacht.
Foto frdn Sj6historiska muséet.

Jubileumsregattan i juli 1930. Foto frén Sjéhistoriska muséet.

i ot

Stella Marina i Fiskarhamnen pa Dalaro i borjan av 1930-talet.
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Sandhamn 1930. Foto frén Sjéhistoriska muséet.
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Erik Akerlund pa Stella Marina vid jubileumsregattan i juli 1930.

Foto fran Sj6historiska muséet.

Nedanfor Telegrafholmen vid Saltsjobaden
under KSSS jubileumsregatta 1930.

Foto fran Sj6historiska muséet.

Stella Marina fore den stora ombyggnaden,
da hon foérlangdes och blev bredare. Hotell

Bellevue pa Dalaro syns i bakgrunden.
Foto Cedergrens samlingar.




; L.l-l_.*-

- e Ay

L3S .':'_‘ﬁ’,-'l‘

Stella Mar/na vid kajen pa Lyngsasa.



Stella Marina innan hon forlangdes och breddades.
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Stella Marina pa vag mot Villinge arkipelag.
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Stella Marina pa vag till kdparen vid medelhavet.




Olycka med Stella Marina 1935

1935, den 19 oktober. Motorkryssaren Stella Marina hade strax fore klockan 19.00 lossat en
del effekter vid Hotellbryggan i Dalard och skulle ga till en annan brygga i Dalard strom. En
sydsydvastlig storm blaste. Nar de kom 300-400 meter norr om Hotellbryggan siktades ett
svagt vitt ljus tatt om babord. Full back gavs och styrbords roder. Ombordlaggning kunde ej
undvikas. Stella Marina skar en motande fiskebat i tva delar. En man fran fiskebaten, som
klamrade sig fast vid ena halvan av baten, bargades, medan den andre hittades ej, trots att
bade Stella Marina och Dalaro lotsbat sokte. Anledningen till handelsen ansags vara att

fiskebaten ej forde navigationsljus samt det harda vadret. Stella Marinas befialhavare var
N. G. Sandberg, Dalaré.

Utdrag ur boken Dalarélotsar, sidan 98.

Fartygsolyckor och tillbud i Dalards narhet tiden 1676-1980.
Sammanstalld av Gosta Maijgren, Dalaro.
Utgiven av Dalaro Hembygdsfbrening.

DAL&ROL@TS&R o}

Izl

Dalard var under mer an 100 ar,
1730-1830 ca, _— A
det stdrsta lotssamhéllet i Sverige. Erik Akerlund, okant ar.

Stella Marina i Portofino, norra ltalien efter att hon salts 1948.



