Angfartyg som trafikerade Dalaro.

De forsta angfartygen till Dalaré kom pa 1850-talet.
Angfartygen som trafikerade Dalaro var dd HIULANGARE.
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Innan det fanns fast batforbindelse mellan Stockholm och Dalar6 maste man anlita gastgiveriskjutsarna
som utgick fran Packartorget, nu Norrmalmstorg.
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Bild av Norrmalmstorg fran Sparvagsmuseet, okant ar.



Den som bérjade med angfartyg i Sverige var ingenjoren Samuel Owen.
Redan 1816 provkorda han en angbat pa Riddarfjarden i Stockholm.

Riddarfjarden 1840. Samuel Owen f. 1774 i England, d.1854 i Stockholm.
Han var en brittisk-svensk tekniker, konstruktor och
industriman.
Han har kallats "den svenska verkstadsindustrins fader".



Pa en hjulangare ar skovelhjulen monterade vid sidorna av baten och drivs av en angmaskin i mitten av
baten. Skovelhjulen nuddar bara vattnet med de lagsta delarna pa skovlarna vilket gor att baten aker framat.
Det har sittet att ta sig fram pa sjon ar inte sarskilt praktiskt eftersom hjulen ar kédnsliga for krangning och
sjogang.

Skovelblad

Angmaskinen med turbiner

Vattenyta

S—kroye_t_n]ed ballast

—_—— —————— s

Angmaskiner arbetar genom att vattendnga omvandlas till mekaniskt arbete. Angmaskinen virms med
kol, olja eller ved. Angturbinerna bérjar réra sig runt vilket leder till att skovelhjulen rér sig runt och
driver hjulangaren.



De forsta hjulangarna hade liten skrovbredd och ett litet djupgaende.

Skrovbredd

Vattenyta

Djupgaende

Hjulangarna var svarstyrda, beroende pa hur skovelhjulen fick grepp i vattnet.
Stor avdrift var dven att rakna med.

Hjuléngare av 5rg5ng 1842. Omarbetad bild fran Sjéhistoriska museet.



De forsta hjulangarna som trafikerade Dalaro.

Hjulangaren Zgir byggd 1850
Langd 29,70 meter

Bredd 5,64 meter
Djupgaende 0,75 meter
Toppfart -

Hjulangaren RAN byggd 1852
Langd 31,20 meter

Bredd 3,26 meter
Djupgaende -

Toppfart -

Waxholmsbolaget dgde dessa tva batar.




De forsta hjulangarna gjorde lustturer till de ndrmaste 6arna i Stockholms skargard.
Det drojde fram till 1840-talet innan nagra reguljdra turer férekom, d.v.s. turer enligt tidtabell till nagra oar.

Dalaro och narliggande 6ar fick vanta till 1852.
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All angbatstrafik med hjulangare skedde enbart pa sommarhalvaret eftersom skovelhjulen
som drev angbatarna inte klarade nagon isgang.



For att hitta uppgifter om nar regelbundna turer borjade mellan Stockholm och Dalaré kan man leta efter
annonser i datidens dagstidningar.

| aftonbladet fran 1852 finns de férsta annonserna om att Zgir satts in i trafik till Dalaro.

Man kan harav tolka att regelbundna turer till Dalaro skedde efter 1852.

P”hngs&!ﬂmm R mmm Eli‘l'!.ﬂ!ﬂﬁ;'l'_lllﬁlﬂﬁ. BRI

Den myn kyalbstslningen . reis 18 Oun

T e e T

£ o=t  SVENSKA DAGBLADET e

b T - i 9--—-
Churchill mot Imllsﬁlilc_l i ﬁsteun mm. ; : ngmwmﬂ

GULOBNEDEN (FENAR KLOCKAN 14 1 0 "o
el

g?&sm:“mr— --,.:15

gslesiuﬂa«%’fmreg, et

TR ’l‘idningen.

m&t’- o I\Illhb&




Trafiken till Dalar6 (och, da vadret tilldt, dven Ut6) borjade Waxholmsbolaget med hjulangarna Zgir eller Ran,
som gick nagra turer i veckan.

o @ ARDONBRADR®

Tva annonser i Aftonbladet 1852.

Till Dalar6. Pingstafton.

Angfartyget ZAgir afgar 16rdagen den 29 maj fran Logardstrappan. kl 6
e.m, genom Skurusund och Staket till Dalaro. Biljetter kopes ombord.

Till Dalaro.
Angfartyget ZAgir afgar mandagen 17 Maj, ki 8
f. m, fran Logardstrappan till DALARO, genom Skurusund och Stiket och
aterkl. 4 e.m.
Biljetter sdljes ombord.




1858 gick hjulangaren Zgir eller Ran mellan Logardstrappan och Dalaré pa mandagar och onsdagar.
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Dalaro,
An gfartyget Uddby.
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1 / Frin Gustaf s staty, till Dalari: £ m.
? ALFABETISK FGHTEGKH[HG % kl. 9 Onsdagar ach Sindagar; e. m,
S ’ kl. 4 Lordagar. Frén Dalard: sam-

T ’ ma dagar ¢, m. kl 7.
Pl IR O i 100

@ﬂj ﬂ Mﬂﬂzﬁmﬁ i .riﬂgﬁ:rrygen. Aygir och Ran.

MELLAN : Frin Logirdstrappan: Mandagar och Ons-

dagar . m. kL 10. Frin Dalaorg: sam-

QT@@KM@&M ma dagar e, m. kI 0.

Vanliga mellanstationer anlipas.  Re-

och dess stauration finnes om hord,
OMGIFNINGAR fiﬂyfara’yyet Wermdo.
Sommaren 1858, Frian Skeppsbron till Dalaré: Lérdagar
\ ¢. m. kl. 2, Stondagar . m, kI 8.
2 Frin Dalaré tll Skeppbron: Lordagar
\ och Sindagar e. m. kI, 0,
ﬁg% S Ie%s (Med anldpande af  Gustafsherg bade

Pris: 25 ore Remt. 1a fram- och &rerresan.)




Tidningen Sveriges Kommunikationer 1868-08-01
Angfartyget Jacob Bagge var da insatt i trafiken till Dalaré.

o (;ustaf IT1 “staty- .--l]alarii:ﬂluskﬁ—]lerrﬁ —Lund
afgir dngf. JAKOB BAGGE till den 1 September:

Frin Stockholm till Dalaro: ' Frin Dalaro till Stockholm:
Sondagar kl. 8 [. m., Mindagar kl. 6 e. m., | Stndagar kl. 6,30 e. m., M.’indﬁgir kl.
Tisdagar k. 11 [. m. samt 6 e.m., Ons- f. m., Tisdagar k].? . m. saml 2,50 €. 1
 dagar kl. 2 e. m., Thorsdagar kl.6e.m, | Onsdagar och Thorsdagar kL 7 [. 1
| Fredagar kl.41 [.m. samt 6 e.m., Lor-| Fredagar kl, 7 [. m. samt 2,50 e. 1

dagar kl..2 e. m. i Llll’l]l"’ﬂl kl. dafspie samt 6 6. m.

Sindagar_och _Onsdagar utstrickas resorna | Frin Lu:nd till'PDalarse och Stockhol

| frin 'Dalard till Musko, Herrd och Sondagar kl. 5,50 e. m.
| Lund. Thorsdagar kl. 4,30 I. m.
i

Fartyget ligger vid Gustal III:s staty.

Obs. Fran och med Loérdagen den 1 Augusti anlopas endast Dufn
Bo och Fellstrom.

1100. Lu#ﬁrﬁstraplnn—llal'trn, oenom SLurusund och. Stiike
lafgar angf. R.&N Mindagar, Onsdagar ncil Thorsdagar kl. 10 I. m. till Palard, it
vinder kl. 2,50 e. m.

(‘Il%t‘lf l" stat -——Dalal'ﬁ, med anlépande af mellanliggande stillen,
afgdr angslu]mn GARL MV Lordagen den 1 Augusti kL. 5 e. m.

Allt fler sommargaster kom ut till Dalaro nar hjulangare borjade ga enligt tidtabell pa rutten Stockholm — Dalaré.



Hjulangaren Jacob - Bagge vid Slottsbacken i Stockholm.

Hjulangaren Jacob Bagge byggd 1865

Langd 32,67 meter

Bredd 3,79 meter /
Djupgdende 0,86 meter

Toppfart 12 knop

Den enda bild vi har av Jacob- Bagge
ar denna suddiga bild.
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Hjulangaren Jakob Bagge vid Hotellbryggan pa Dalard 1870.



Tidningen Sveriges Kommunikationer 1878-06-08.

Lustresa till det, naturskona Dalaré via Stiket
afgir angf. DATAR ROM, Pingstdagen kl. 9 f. m.
Musik utfores af Her t Fischer med kamrater. Middagskon-

sert blifver kostnadsfritt & » Hotel.

Biljetter & 2 Kr, for fram- och Aterresan siljas i Allmianna Tidnings-
kontoret, Gustaf Adolfs torg 10 samt & Dagens Nyheters Annonskontor,
Myntgatan 1 A, till Lordag kl. 2 e. m. Ofverblifvande biljetter siljas
ombord pid angbdten afgingsdagen. -

gbaten ligger midtfér Grand Hotel.
Angbaten afgir frin Dalaré kl. 2 e. m. samt k1. 7 e, m.
Fran Stockholm kl. 9 f. m. och 4,30 e. m.




Angbatarna anlopte mellanliggande bryggor och medtog fraktgods och passagerare.

Nar angbatarna
borjade ga till
Saltsjobaden.

SMADALARG

Nar angbatarna
borjade trafikera
Dalaro.




Det mest Ionsamma for rederiet var transport av gods.
Men Zgir var klassad for 195 passagerare och Ran for 200 passagerare.

Var det fullsatt med gods och passagerare sa blev det trangt ombord.




Trafiken till Dalaro (och, da vadret tillat, aven Ut6) med Waxholmsbolagets hjulangare Zgir eller Ran som gick
tre turer i veckan borjade snart fa konkurrens.

1854 fick de konkurrens av den nybyggda hjulangaren Wermdo, som tillhorde
grosshandlaren Samuel Godenius, sedan tva ar dgare till Gustafsbergs Fabriker.
1858 flyttades den dock till Gustavsbergstraden, och forst 1865 satte Godenius in
en ny Dalarobat "Jacob Bagge” som var lang och smal och drevs av hjul med rorliga
skovlar. Den konkurrerade latt ut Waxholmsbolagets gamla Zgir och Ran och 1870
lade bolaget ned sin trafik pa Dalaro. Jacob Bagge blev dnda inte ensam pa traden.

Dalard. i ;
Angfartyget Gdavy. Industrimannen Samuel Godenius f. 1806 d. 1891.

Frin Gustal TIEs staty, till Dalari: f. m,
kl. 9 Onsdagar och Sondagar; e m,
kl. 4 Lirdagar. Fen Dalart: sam-

g&sgﬁaaﬂ"%"“%a
9
7 ALFABETISK FORTRCKNING ©
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e o ma dagar ¢, m. kI 7.
Dl IR B 708 M . . go .
BAT=TURERNA Angfariygen gir ach Ran. 1858 gick hjuldngaren Wermdé mellan
MELLAN Frin Logirdstrappan: Mandagar och Ons- Skeppsbron och Dalara,
: _ dagar f. m, kL 10. Frin Dalarg: sam-
STOCKHOLM ma dagar e, m. kL 0.

Vanliga mellanstatinner anlipas. Re-
och dess stauration finnes om bord,
OMGIFRINGAR '

ngfartyget Wermdo.

Sommaren 1858, Fran Skeppsbron il Dalaré: Lordagar
A e. m. kL 2, Sindagar . wm, kL 8.
3 gt Frin Dalard ull Skeppbron: Lérdagar
k och Sindagar e. m. kI, 6,
5@@{)%\%7“—_—“—“{,@_@5%5 (Med anlipande  af Gustafsherg bide

Pris: 25 Gre Rimt, 1 frani- och dlerresan,)




Lite mer om £GIR

ZGIR
Byggd 1850
Varv Motala Verkstad, Motala, Varvsnummer 25

Fartygstyp Hjulangare, Material Jarn, IMO

Langd 29,70 meter

Storsta bredd 5,64 meter

Djupgaende 0,75 meter

Maskineri 1 x Motala angmaskin - Effekt 16 hk
Toppfart 9 knop

Kapacitet 195 passagerare

1850-01-29 Bestilld av det nybildade Djurgérds Angbats AB, Stockholm.

1850 Levererad av Motala Verkstad som Zgir till Djurgards Angbats AB.

1851-05-01 Forsta provturen fran Stockholm utat skargarden.

1851-05-03 Startar daglig trafik fran Logardstrappan i Stockholm till Vaxholm med befalhavare

Carl Johan Ferngvist (f. 1818).

1852-06 Alric Granstrom blir befdlhavare efter Carl Johan Fernqvist som istallet blir befalhavare for Waxholms
Angfartygs AB’s nya fartyg Ran.

1868-05 Sald till C. B. Fitingoff, Harnosand for 1600 rdr. Trafik pa traden Norastrom - Harnosand.

1868-06 Sald till Fredrik Hagg, Harndsand och omdopt till Billig.

1881 Sald till grosshandlare J. A. Fahlgren, Ornskoldsvik och omdépt till Mo elf.

Trafiken till Dalar6 (och, da vadret tillat, dven Uto) bérjade Waxholmsbolaget med 1852, da Zgir" eller "Ran
gick dit tre turer i veckan. Ar 1854 fick de konkurrens av den nybyggda hjuldngaren Wermdo.



Hjulangaren Wermdo vid Slottsbacken i Stockholm.

Hjuldngaren Wermdo byggd 1854 Foto taget i slutet av 1860-talet eller borjan

Lingd 32,17 meter av 1870-talet.
Bredd 3,65 meter
Djupgaende 1,04 meter




Hjulangaren Wermdo
1876.
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Inte pa Dalaro.




Konkurrensen dkar snabbt och fler angfartyg satts in pa traden Stockholm — Dalaré. Nu med angbatar utrustade med
propeller.

Varen 1873 satte namligen det nybildade Angbatsbolaget Dalaré in propellerdngaren Dalard, som tidigare i tva ar
gatt Stockholm - Kihl (1871 aven till Gustavsberg) under namnet Skurusund, och hosten 1874 togs Jacob Bagge ur

trafik.

Det var tydligen flera som hoppades pa en 6kande resandestrém till Dalard: 1876 bildades namligen ytterligare ett
rederi for denna trafik, Angbatsbolaget Nya Dalard, som i november samma ar kunde ta emot den nybyggda

Dalar6 Strom fran Bergsunds varv.
Det blev dock ingen konkurrens: | mars 1877 beslot man att i stillet sl ihop de tva rederierna Angbatsbolaget Dalar6

och Angbatsbolaget Nya Dalaré.
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Dalaré EXPRESS som trafikerade Dalar6 — Saltsjobaden.
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EXPRESS
DALARO = SALTSJOBADEN

Bf.’d ur ffdmngen Skérgardsbaten




Alla andra batar som trafikerat Dalaro ar en annan historia.

Det finns en hjulangare i
Sverige nar detta skrivs 2023.




Hjulangaren Eric Nordevall Il &r en replika av orginalfartyget Eric Nordevall som byggdes redan 1836
som ett av de forsta maskindrivna fartygen i Sverige. Eric Nordevall sjonk i Vattern pa 45 meters djup
1856 och aterupptdcktes sa sent som 1980.




Mer om hjulangaren Eric Nordevall Il.

AND-VUE.
af
Tuenne ‘?-kn_smnrl_ﬁutr,

lvardera om Sjullon Histars Krafi.

Lds mer om Eric Nordevall Il pa webben.

https://r.search.yahoo.com/ ylt=AwrlIQhGmIPZjb44AGxA Ogx.; ylu=Y29sbwMEcG9zAzQEdnRpZAMECc2VjA3Ny/RV=
2/RE=1677103398/R0O=10/RU=https%3a%2f%2fbackpages.se%2fdocs%2fpassagerarfartyg%2fhjulangare%2520i%25
20norra%2520bottenviken%25200ch%2520andra%2520fartyg%2520i%2520linjetrafik%2520del%25201.pdf/RK=2/R
S=EflkGubn2.NfEIKvUt5 IfH.IYO-

https://r.search.yahoo.com/ ylt=AwrJIkvW| ZjOLcAnAo_Ogx.; ylu=Y29sbwMEcG9zAzIEdnRpZAMECc2VjA3Ny/RV=2/
RE=1677104215/R0O=10/RU=https%3a%2f%2fsv-
se.facebook.com%2fPaddlesteamerEricNordevall%2f/RK=2/RS=gsnkUKoOEthdOeA3B9c5E0d2TuM-




Sammastallt 2023.

Som avslutning en bild pa en vacker hjulangare Gustaf Wasa byggd 1860,
och den allra férsta angdrivna baten som sattes i linjetrafik i Sverige var hjulangaren

Yngve Frey byggd 1821 pa Sodra Varvet med angpanna fran Samuel Owens.
Hon trafikerade Vasteras—Arboga i 30 ar.




Tillagg.

Citat ur intervju gjord 1989 av Lennart Jarnhammar.

Med angfartyget "Sodertorn” ut till Dalaro

Vid midsommartid varje ar reste vi ut till Dalaré. Vi kom da fran Varmland och farmor hade alltid ett
stadsbud som stod och vidntade i hornet Drottninggatan och Klarabergsgatan. Han var hennes
specielle transportor. Han kom ner och hamtade vara vaskor pa Centralen da vi anlande. Hela lasset
drogs sedan upp till Drottninggatan 50 och fylldes dar pa med de saker som farmor skulle ha med till
Dalaro. Darefter forslades allt ner till Nybrohamnen, dar angfartyget “Sédertérn” avgick halv fyra pa
eftermiddagen. Allt lastades ombord pa fordack, dar man sedan satt mellan allskons méblemang. Allt
fran stora pianon, mobler, palmer till isskap och illaluktande strommingstunnor.

Till Dalar6é anlande vi ungefar kvart 6ver sex pa eftermiddagen. Pa hotellbryggan stod farmors "allt-i-
allo”; skeppare Frans Eriksson, som var bosatt i en liten stuga nedanfor oss vid sjon. Just under
Lotsberget. Han var redan nere pa bryggan kladd i h6karmossa och blaklader da vi lade till. Med sig
hade han sin skottkdrra. Med denna slet och drog han vart bohag uppfor backarna till "Mariedal”.
Samma sak utspelades ndar sommaren var slut och hela sallskapet for tillbaka med “Sédertorn” till
stan. Jag kan fortfarande se honom framfor mig med ett emaljoga och ett litet tunt skiagg. Han sag
sliten ut efter att ha seglat lange pa de sju haven. Den hér typen av Dalarobor betraktades som mer
eller mindre allkonstnarer. De kunde snickra, mala, mura och klara av alla sorters hantverk. Det gjorde
att de kunde forsorja sig pa ett sparsamt satt.

Skeppare Eriksson hjdlpte farmor att sla gras, klippa hackar och holl efter tradgarden. Det var under
sommaren han fértjanade de mesta av sina inkomster. Han hjalpte naturligtvis flera familjer i
narheten. Eriksson var ocksa den som i slutet av 1890-talet hjalpte till och byggde till den lite vinda
verandan en trappa upp pa ”"Mariedal”. Skeppare Frans Eriksson avled 82 ar gammal 1932.

Pa nasta sida ”Kvallsbaten lagger till”



Forts: Citat ur intervju gjord 1989 med Nils Nordqvist f. 1904 d. 1998 boende i villa Mariedal.

Kvallsbaten lagger till

Pa sondagskvallen var det stora nojet att ga ner till hotellbryggan for att se angbaten lagga ut pa sin vag fran
Ut6 till Stockholm. Det kallades "att titta pa folk”, ett n6je som hela Dalarésocieteten var med i. Jag kladdes da
upp i sjomanskostym och de aldre i sina basta sondagsklader. Pappa i kostym, vast, manschetter och starkkrage.
Och mamma i vacker vid sommarklanning och med en stor hatt med blommor. Ett harligt spektakel. Hela
familjen Nordqvist promenerade sedan ivag ner till hotellbryggan med pappa och farmor i spetsen.

Alla kdnde ju farmor, men inte alla pappa. Jag minns detta eftersom jag gick med som ett litet bihang. Pa vdagen
ner var det farmor som dirigerade hur hdlsandet pa alla betydelsefulla personer som vi métte skulle ga till.
Detta gjorde hon genom att hela tiden knuffa pa pappa med ett ”Hdlsa Hjalmar!”, da han lyfte pa sin hatt och
bockade latt at de utvalda forbipasserande.

Till slut nadde vi den stora grusplanen nere vid hotellbryggan strax innan baten, som da var “Sédertérn”, kom
angande fran Uto. Eftersom de nyfikna passagerarna ombord ville se vad som hdnde pa Dalarébryggan hade de
samlats pa promenaddack langs babordssidan. Hela baten fick darfor en latt slagsida da den lade till och kapten
Sundin blaste i angvisslan till hdlsning och uppmarksamhet. Det var en harlig syn allt detta.

Gamle kapten Sundins ansikte vittnade dels om ett friskt uteliv. Dels pa kommandobryggan men lika mycket i
grogghytten. Han ldrde kdnna alla notabiliteter. De ville ofta komma upp till kapten och hade saledes med sig
groggvirke, som resulterande i ett skamtsamt pokulerande bland buteljer och cigarrok.

Nar baten lade till blev det ett evigt hdalsande med nasdukar och lyftande pa hattar. Passagerarna fran Dalaro
gick ombord och samma procedur med nasdukar och hattar upprepades. De nyfikna gick da av och an pa den
stora hotellbryggan for att inte missa nagot av vad som hidnde da baten lade ut.

Angvisslan blaste for avgang och snart hade baten forsvunnit runt Kockska udden. Det enda som fortfarande var
synligt blev den svarta kolroken som steg mot skyn bakom udden. Forestadllningen var 6ver och de allra flesta
atervande till sina villor och bersaer. Utom familjen Nordqvist, som ibland valde att tillbringa en stund pa
uteserveringen pa hotellets terrass. Har dracks da kaffe och punsch.



