Batar som trafikerat Dalaro
i slutet av 1800-talet och
en bit in pa 1900-talet.
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_ Fartygsfakia
="
Byggd 1850
Varv Motala Warkstads Bolag, Motala
Yarvsnummer 25
Registernr -
Fartygstyp Hjuldngare
Material J3rn
IMO nummer =
Signal -
Systerfartyg 2
.
" Teknisk data Vid byggnation \id skrotning
Lingd Ga 28,70 meter -
Storsta bredd .64 meter -
7 Djupgideande 0,75 meter =
Brt/Nrt - =
Maskineri 1 x Motzla dngmaskin =
Effekt 3 =
Toppfart 9 knap =
Kapacitet 185 passagerars B
" Historik
1850-01-29 Bestilld av det nybildade Djurgdrds Angbits AE, Stockholm.
1850-04 Levererad av Motala Werkstads Bolag som fEgir till Djurgirds
Angh3ts AB. Fartyget ir forsett med roder | bade far och akter och
beh&ver darfér inte vandas.
1851-05-01 Farsta proviuren fran Stockholm till vaxhalm.
1851-05-02 Insatt i daglig trafik pd traden Stockhelm (Logirdstrappan) -
Vaxholm.
1858-05 53ld till C.B. Fitingoff, Harnésand for 1.600 rdr rmt. Trafik p3
traden Morastrém - Harmasand.
1868-06 53ld till Fredrik H3ga, Hamisand och omdapt till Billig.
1881 53ld till grosshandlare 1.A. Fahlgren, Srnskéldsvik ach amdapt till
Mo elf.
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Teckning gjord av Svante Hallbeck 1886.
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Byggd 1855

Varv Bergsunds Mekaniska Verkstad, Stockholm

Varvsnummer &2

Registernr .

Fartygstyp Hjuldngare

Material Jam

IMO nummer 5

Signal =

Systerfartyg -

id byggnabon

Langd da
Stirsta bredd
Djupgdende
BrtfNrt

Maskineri
Effekt
Toppfart
Kapacitet

32,67 meter -
3,79 meter 5
0,86 meter —

1 x Bergsund dngmaskin 2

12 knop -
7143 passagerare 5

orik

1864-10-12 Bestdlld. Kontrakterad leveranskostnad 42.000 Rdr Rmt.

1865-04-26 Sjdsatt.

1865-06-11 Levererad av Bergsunds Mekaniska Verkstad som Jacebk Bagge
till grosshandlarna Anton Wilhelm Frestadius och Samuel
Gaodenius, Stockholm. Trafik pd traden Stockhalm - Gustavsberg -
Dalard - Muskd - Herrd - Lund/Utd. Fartyget har roder i b3de fiéren
och aktern.

18371 AW Frestadius & Co blir ensam 3gare till fartyget.

1374 Traden farldngs till Mynashamn.

1875-02 531d till UleSborgs Kust Bngfartygs AB. Uledborg, Finland far
55.000 mark och omdépt till Wellamo. Ombyggd. Trafik p3
traden UleSborg - Tornea.

1902-04-18 53ld p3 offentlig auktion tll Victor Hickert, UleSborg.

1903-10-06 53ld till 5:t Petersburg, Ryssland fér 25.000 FIM. Trafik pd fladen

Wolga.
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Byggd 1854

Varv Bergsunds Mekaniska Verkstad, Stockholm

Varvsnummer -

Registernr -

Fartygstyp Hjuldngare

Material Jérn

IMO nummer -

Signal -

Systerfartyg -

p

Teknisk data Vid byggnation Idag

Lingd Ga 32,17 metar -

Stirsta bredd 3,65 meter -

Djupgdende 1,04 meter -

Bri,/Nrt - -

Maskineri 1 x Bergsunds Sngmaskin -

Effekt 25 hk, 18 kw -

Toppfart - -

Kapacitet 130 passagerars -

p

Historik

1854-06 Levererad av Bergsunds Mekaniska Verkstad som Wermdaé till
Grosshandlare Samuel Godenius, handelsfirman Godenius & Co
{Agare till AB Gustafsbergs Fabriks Intressenter], Stockholm.
Fartyget har roder i bide féren och aktern.

1854-08-07 Premidrtur pa traden Stockholm (Skeppsbron) - Skuru - Boo -
Fillstrém - Dalard. Mandagar férlangs traden till ks, Tre dagar i
veckan angérs Gustavsberg pd resan mot Stockholm fér lastning
av parslin.

1858 Flyttas wvardagar till traden Stockholm - Gustavsberg som
ersattare for AB Gustafsbergs Fabriks Intressenters grundstitta
Angfartyg Gustafsberg, byggd 1847, Trafikerar Stockholm - Dalard
under veckosluten.

1867-07-14 kolliderar ca. kl. 21.30 med dngslupen Edsviken utanfir
Blockhusudden vid fard ut fran Stockholm, Orsak till olyckan ar att
kaptenan pa Edsviken inte ser att Wermdé kommer, d3 de ligger
vildigt ndra strandkanten och skyms dirmed av buskarna pa
udden. Ingen person skadas vid kollisionen.

1873-05 53ald till trévarufirman Bergman, Hummel & Co, Nederkaliz och
omddpt till Risd.

1874 Overfard till AB Bergman, Hummel & Co, Nederkalix,

1902 AB Bergman, Hummel & Co gir thop med Carl Palmgrens Trivaru
AB och bildar tillsammans Mordiska Trdvaru A2, Nederkalix.

1902 Upplagd pd land.

1905-12-11 Mordiska Trévaru AR meddelar att Risé blivit upphuggen.

p

p

p
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Byggd

Varv
Varvsnummer
Registernr
Fartygstyp
Material

IMO nummer
Signal
Systerfartyg

1B6%

Mctala Mekaniska Werkstads AB, Motzla

123
1166

Angfartyg, senare motorfartyg

Jarn

JCKEMN, senare SOFK

A
hygonation
Lingd Ga 32,52 meter 30,12 meter
Stirsta bredd 4,48 meter 4,62 meter
Djupgdende 2,70 metar 2,50 metar
< Brt/Nrt E 79/50
0 ) $0 . Maskineri 1 x Motala dngmaskin 1 = Munbktell
$ /0/ A)/& 4 4 1 Effakt = 100 hk, 72 kW
Toppfart 12 knop -
< # 6 Kapacitet - =
b =
4 < Y0
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