Persontransporter
till och fran Dalaro

Tar inte upp transport med hast, bat eller eget fordon.




Persontransporter

Exkl. transport med buss, hast, bat eller eget fordon.
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1964 bdrjade man successlvt Inféra ett gemensamt linjenummersystem for

samtliga bolag som bedrev linjetrafik med buss i Stockholms lan. Tresiffriga
linjenummer inférdes dar férsta siffran indikerade regionalt omrade. De nya
linjenummerserierna infordes enligt tabellen hirnedan.

Linjenummer Omrade Infordes den
| 200-serien || Liding6trafiken | 1975-01-12 |
| 300-serien || Malarébussarna | 1971-10-01 |
| 400-serien ||  Nacka-Varmdobussama | 1971-08-24 |
| 500-serien || SJ Solna Billinjegrupp | 1964-08-30 |
| 600-serien || SJ Danderyds Billinjegrupp | 1964-07-30 |
| 670-serien || Vaxholmsbussarna | 1974-06-10 |
| 700-serien || SJ Huddinge Billinjegrupp || 1964-05-03 |
|  800-serien | Sodertdrnsbussarna | 1973-06-18 |
| 900-serien || Nartrafiken (Fardtjanst) | 2004-01-01 |
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