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Inledningsvis skall papekas att hir behandlas
endast kommunikation till lands. Sjovégarna
fortjanar ett sédrskilt kapitel, som passar bra att
fterkomma till efter sommarens utstéllning om
varvens historia pa Dalar6. Det viktiga avsnittet
om kartor och vigvisare har hir uteldmnats. Den
intresserade kan kontakta mig.

Gamla viagstumpar

Man kan knappast undga ligga mérke till de
dldre sma vigstumparna hir och var utefter
dalargvigens strickning frin Brandbergen till
Dalard. Till och med i Enskede kan man hitta
spér efter hur man forr tog sig till Dalard genom
att namnet Dalarévigen finns kvar - kanske en
rest fran 1600-talet d& Dalard plotsligt
fordandrades fran ett obetydligt fiskesamhdlle till
rang och virdighet av sjotull f&r Stockholm.
Niarmare bestdmt ar 1636 introducerades en ny
tullprocedur for att ta itu med samma problem
som tullen arbetar med idag ndmligen att hindra
smuggling. Det var da ocksa ganska naturligt att
Dalar6 samtidigt vixte i betydelse som lotsplats.
Som bekant drogs tullstationen in redan 1928
medan lotsstationen blev kvar énda till 1984.
Aven om befolkningen pd 1600-talet bara
omfattade ett 40-tal hushall lades da grunden
till ett samhélle som till att borja med
utvecklades mycket ldngsamt.
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Till fots

Det ir vil inte helt l4tt att idag forestilla sig den
forna tidens resande nir det storsta problemet nu
tycks vara att inte 6verskrida fartgransen 70 km/
tim. Men det ir inte mer dn drygt hundra ar sedan
snittfarten under sommarhalvaret for resande i
Sverige var 7 (sju) km/tim. Det var ocksd stor
skillnad pa vinter- och sommarvégar och svért att
reda ut var till exempel végen till Dalar6 gick
vintern 1555, nir Gustav Vasa infoérde inrikes
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att halla koll
pa under-
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skjutsarna till Vitsa kvarn hade 14 grindar att 6ppna
och stinga frin Osterhaninge. Sa det var vil inte att
undra pd att den vilkdnda malningen
“Grindslanten” fick sin genomslagskraft.
Utvecklingen var ju langsam inte minst beroende
pa att de flesta gick till fots - endast myndighets-
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personer red eller s sméningom reste med
kirror, vagnar eller diligenser. Men landskaps-
lagar foljdes av rikslagar for vignitet for att
tillgodose behov for handel, post och trupp-
forflyttningar. Central-styrningen innebar ett
helhetsgrepp med ett system vid anldggandet av
landsvigar och sockenvégar under sen vasatid.
Dessa utgjorde under lang tid grunden for vart
véignat.

Milstenar borjade sittas upp 1 samband med
gistgiveriférordningen fran 1649. Utgdngspunkten
var Stockholm slott. Bakgrunden var att man pa
nédgot sitt maste kunna kontrollera och bokféra
skjutspengarna. Milstenarna var ocksd datidens
hastighetsmitare. Vi har utefter Dalarovigen kvar
alla milstenar utom tva pa vardera sidan om
Sandemar som forsvunnit. Annars ligger milstenar
med en fjardingsvags mellanrum. En mil var fram
till slutet av 1800-talet 18.000 alnar dvs 10.689
meter. En fjidrdedel av "gamla” milen blir da 2672
meter och detta stimmer fint nir man tar i
beaktande att vigen har ritats ut hir och var under
framfor allt 1900-talet.

Skatteborda

Man finner ocksa stenar av enklare slag vid nagra
vigstumpar. De &r inte uppsatta av
landshoévdingen utan av bonden eller markiigaren
enligt lantméitarens fordelning av den
vighallningsskyldighet som fanns kvar énda till
1920-talet. Man kan med viss svérighet utldsa
vighéllarens namn i négra fall. Man fér heller inte
glomma bort att vigar och broar underhdlls av de
kringboende bonderna dnda till 1891. Sa det var
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Vighallarstenen vid Skélbrunn

Tunga transporter

Personligen har jag svart att tro att dagens
dalarévig fanns fore 1500-talet. Kanske fanns det
en stig till Galo fran vigen som gick till Arsta
eller det ”Arestad” dar Tyska Orden hade sitt site
pé 1200-talet med betesmarker pa ”Gard6”. En
forntida vig till Dalar6 strickte sig mera troligt
via Tyresta alternativt Sméhamra och Vindker —
dir torde i varje fall vintervdgen gatt under 1ang
tid. Nir Carl IX behovde fa fram tunga transporter
till reparationsvarvet pa Stora Rotholmen i slutet
av 1500-talet mdste det ske vintertid. Tunga gods-
transporter var forr omgjliga att klara pd sommar-
halvaret.
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Gamla kartor och vigvisare finns

Stanna till och titta pd de manga vackra
kallmurade flatstensbroarna, forsok att tyda
inskrifterna pa vighallningsstenar, hitta
skeppssittningen vid Tallbacken, njut av en
svunnen vigkultur och undra 6ver manga roliga
namn. Behover du hjilp med kartan eller har andra
fragor sla en pling.
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